projekt
Uchwata Nr ..................
Rady Gminy Baranéw

Z2dNIa e r.

W sprawie przyjecia ,,Planu zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Baranow”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym
(Dz. U. z 2016 r. poz. 446) oraz art. 9 ust. 2 i ust. 3, art. 12 ust. 1i 2, art. 13 ust. 3 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440, ze
zm.) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Barandw” stanowigcy zafacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Wéjtowi Gminy Barandw.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Lubelskiego.



Zatgcznik Nr 1
do uchwaty Nr ...................
Rady Gminy Barandw

Plan zrdwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Baranow

Baranow 2016



W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Baranow

uwzgledniona jest:

Charakterystyka Gminy Baranow
Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej
Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu
Zasady organizacji rynku przewozéw
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera
Stan zagospodarowania przestrzennego
Ustalenia:
o koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,
o planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,
o studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy,
o miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Sytuacja spoteczno-gospodarcza Gminy Baranéw
Wptyw transportu na srodowisko
Potrzeby zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, w zakresie ustug przewozowych
Potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
Rentownos¢ linii komunikacyjnych



Gmina Barandéw o powierzchni 8 503 ha lezy w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu
putawskiego i sasiaduje z trzema gminami powiatu lubartowskiego, jedng powiatu
putawskiego oraz jedng powiatu ryckiego. Gmina jest pofozona na lewym brzegu dolnego
Wieprza, w obrebie Réwniny (Wysoczyzny) Lubartowskiej oraz Pradoliny Wieprza,
stanowigcych mezoregiony Niziny Potudniowo-Podlaskie;.

W sktad gminy wchodzi 19 miejscowosci zamieszkatych przez 4330 oséb. Zaludnienie gminy
zmniejsza sie z powodu migracji i starzenia sie spoteczenstwa.

Podstawowym zZrédtem dochodu mieszkancéw gminy jest praca w indywidualnych
gospodarstwach rolnych.

Praca poza granicami gminy, przede wszystkim w Zaktadach Azotowych w Putawach, jest
dodatkowym lub gtéwnym zajeciem czesci mieszkancow.

Gmina lezy na glebach sredniej i stabej jakosci. Grunty orne stanowig okoto potowy obszaru
gminy. Znaczny areat zajmujg taki i pastwiska, co wynika z potozenia gminy w pradolinie
dolnego Wieprza. Lesisto$¢ wynosi 24,19% i jest zblizona do S$redniej krajowej (28,1%)
i wojewddzkiej (22,5%).
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Rysunek 1. Mapa Gminy Baranow



W skfad gminy wchodzi 19 miejscowosci zamieszkatych przez 4062 osoby. (rok 2016).

l.p. miejscowos¢ sotectwo . IiCZb? . % ogotu
mieszkancow
1 Baranow Baranow 1654 40,7
2 Czotna Czotna 230 5,7
3 Debczyna Debczyna 69 1,7
4 Grodek Grodek 64 1,6
5 Huta Huta 102 2,5
6 Karczunek Karczunek 42 1,0
7 Klin Klin 26 0,6
8 Koziot Koziot 215 5,3
9 tukawica tukawica 110 2,7
10 tukawka tukawka 187 4,6
11 tysa Gora tysa Gora 70 1,7
12 Motoga Pogondéw 38 0,9
13 Niwa Niwa 114 2,8
14 Nowomichowska Nowomichowska 26 0,6
15 Pogondw Pogondw 225 5,5
16 Sktadéw Sktadéw 77 1,9
17 Sniaddwka Sniaddwka 304 7,5
18 Wola Czotnowska Wola Czotnowska 347 8,5
19 Zagdbzdz Zagoidz 162 4,0
razem: 4062 100

O specyfice krajobrazu gminy decyduje jej potozenie nad pradoling Wieprza, uksztattowang
podczas zlodowacenia srodkowopolskiego, gdy odprowadzata potezne masy wdd na zachdd.
Dolina Wieprza stanowi obnizenie szerokie na kilka kilometrow. Jest to najatrakcyjniejsza
krajobrazowo czes¢ gminy. Wieprz ma tutaj liczne zakola i rozlewiska. Mokradfa tworzg
piekng mozaike z lasami i fgkami.

Potudniowa cze$é¢ gminy znajduje sie w obrebie Wysoczyzny Lubartowskie], lezgcej miedzy
Pradoling Wieprza a lessowg krawedzig Wyzyny Lubelskiej. Jest to zdenudowana réwnina
morenowa ze zwirowymi ostannicami form lodowcowych.

Duze obszary laséw iglastych, lisciastych i mieszanych oraz tgk i pastwisk sg jednym
Z najwazniejszych atutow krajobrazowych gminy, zwfaszcza w potaczeniu z czystym
powietrzem, rozlegtymi polami uprawnymi i obecnoscig duzej rzeki.



Krajobraz kulturowy gminy réwniez ma swoje charakterystyczne cechy. W Baranowie typowy
uktad budownictwa wiejskiego stanowig stodoty ulokowane wzdtuz drogi, z domami
mieszkalnymi na dalszym planie. Pod wzgledem zajmowanej powierzchni w gminie
przewazaja sztuczne zbiorowiska roslinne, jakimi sg uzytki rolne.

Lasy zajmujg 24,19% powierzchni, w tym lasy prywatne 1445 ha a panstwowe zaledwie 345
ha. Przewazajg w nich drzewostany sosnowe, brzozowe i olchowe.

W gminie spotyka sie rézne typy drzewostandéw: bory sosnowe, bory mieszane.

Nad Wieprzem i jego rozlewiskami oraz nad stawami wystepujg olsy oraz zbiorowiska
roslinnosci wodnej i szuwarowej. W pradolinie Wieprza sg takze murawy kserotermiczne.

Status lasu ochronnego zostat nadany fragmentowi o powierzchni zaledwie 6,84 ha.
Zbiorowiska tagk i pastwisk wystepujg w przede wszystkim w pradolinie Wieprza. Rolniczy
charakter gminy powoduje, ze w szacie roslinnej duzy udziat majg gatunki uprawiane przez
cztowieka, zwtaszcza zbiorowiska segetalne, towarzyszgce uprawom zbdz i roslin okopowych.
Uprawom rolniczym zwykle towarzyszg zbiorowiska roslinnosci zielnej.

Pétnocna czes¢ gminy Barandw znajduje sie w Obszarze Chronionego Krajobrazu ,,Pradolina
Wieprza”, liczacego facznie 33 159 ha. W granicach gminy znajduje sie jego srodkowa czes¢ o
powierzchni 3 100 ha, co stanowi 36,5% obszaru gminy. Celem jego utworzenia byta ochrona
walorow krajobrazowych mozaiki laséw, fak i torfowisk oraz zachowanie powigzan w
ekosystemie. W OChK ,,Pradolina Wieprza” wystepujg w duzej ilosci rzadkie gatunki roslin i
zwierzat, totez jest mozliwe przeksztatcenie go w park krajobrazowy. Dolina Wieprza jest
korytarzem ekologicznym o znaczeniu krajowym, tgczgcym Parki Narodowe Roztoczanski i
Poleski z doling Wisty.

Gmina lezy na glebach sredniej i stabej jakosci. Grunty orne stanowig okoto potowy obszaru
gminy. Znaczny areat zajmujg taki i pastwiska, co wynika z potozenia gminy w pradolinie
Wieprza. Lesistos¢ jest zblizona do sredniej krajowej (28,1%) i wojewddzkiej (22,5%).

Srednia powierzchnia gospodarstwa rolnego wynosi 5,7 ha.

Gtéwnymi elementami Srodowiska przyrodniczego, ktére decydujg o rozwoju rolnictwa, s3a:
klimat, warunki wodne, rzezba terenu i gleby

Na terenie Gminy Barandw dziata Zesp6t Szkolno - Przedszkolny w sktad ktérego wchodzg:

e Gminne Przedszkole w Baranowie,
e Szkota Podstawowa im. Powstancow Styczniowych w Baranowie,
e Gimnazjum im. Kard. Stefana Wyszynskiego w Baranowie

Opieke medyczng w Gminie Barandéw zapewnia Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej w Baranowie.

W Gminie dziata Gminne Centrum Kultury w Baranowie oraz Gminna Biblioteka Publiczna.



Podstawowym Zrédtem dochodu mieszkancéw gminy jest praca w indywidualnych
gospodarstwach rolnych. Praca poza granicami gminy, przede wszystkim w Zaktadach
Azotowych w Putawach, jest dodatkowym a dla niektérych mieszkarncéw gtéwnym zajeciem.

Baranodw jest gming rolniczg, dziatajg dwie przetwoérnie owocowo — warzywne, kilkadziesiagt
niewielkich zaktaddéw przemystowych i placdwek ustugowych, przede wszystkim w dziedzinie
ustug niematerialnych.

Z terenu Gminy Baranow na koniec 2015 roku na zarejestrowane byty 162 osoby bezrobotne,
w tym 88 kobiet, 33 osoby do 25 roku zycia. Dziesie¢ oséb zarejestrowanych jako bezrobotne
miato przyznane prawo do zasitku. Natomiast w catym Powiecie Putawskim na koniec 2015
roku zarejestrowanych byto 4410 oséb bezrobotnych, a poziom bezrobocia dla powiatu na
koniec 2015 roku wynosit 9,8%. W tym wzgledzie nalezy mie¢ na uwadze wciaz istniejgcy
problem bezrobocia tzw. ,ukrytego”, ktére nie ma odzwierciedlenia w oficjalnych
statystykach

Dla gminy Barandw nie byt opracowywany plan rozwoju transportu publicznego. Transport
zbiorowy na obszarze gminy jest realizowany przez podmiot zewnetrzny — firme Rago Sp. z
0.0. z siedzibg w Jeziorzanach, ktéra na podstawie posiadanych zezwoled w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym realizuje przewozy
pasazerskie na czterech liniach komunikacyjnych w granicach gminy.

Gtéwnym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zapewnienie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze gminy Baranow.

Gtéwne znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych
przez transport zbiorowy na obszarze gminy Barandéw poprzez:

e dostosowanie ilosci i jakos$ci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do
preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla osdb
niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosSci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

e koordynacje planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w
regionie i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

e redukcje negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko; efektywnosé
ekonomiczno-finansowa okre$lonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Cele szczegdétowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

e zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej;



e zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

e okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

e ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

e okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

e organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

Plan transportowy poddano konsultacjom spotecznym. Zostat przedstawiony do publicznego
wgladu na stronie internetowej Urzedu Gminy Barandw, w BIP UG Barandw a informacja o
przygotowywaniu planu zostata ogfoszona w prasie lokalnej — zgodnie z art. 10 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrédtem ucigzliwosci i problemoéw
dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest
przede wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi Zrédtami wspomnianych
szkodliwych czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

W gminie nie ma drég krajowych ani wojewdédzkich. Drogi powiatowe sg na ogét utwardzone
i obsadzone pasami zieleni. Drogi gminne maja rdzne rodzaje nawierzchni i nie s3
zadrzewione. Gmina Barandéw potozona jest w odlegtosci 9 km od drogi krajowej nr 17
Warszawa - Lublin - Zamo$¢ - granica panstwa. Zewnetrzne powigzania komunikacyjne gminy
realizowane s3 poprzez drogi powiatowe a droga wojewddzka nr 823 Zyrzyn - Putawy
realizuje powigzanie z osrodkiem powiatowym w Putawach oddalonym o 20 km. Drogi
powiatowe majg taczng dtugos¢ 57,838 km, z czego 48,763 km ma twardg nawierzchnie, za$
9,075 km gruntowg. W miejscach szczegdlnie uczeszczanych przez pieszych zostato
zbudowane 10,966 m? chodnikéw. Drogi gminne maja taczna dtugosé 45,150 km, i rézne
rodzaje nawierzchni: bitumiczng - 7,410 km, betonowa - 0,540 km, kostke - 1,470 km,
utwardzong nawierzchnie gruntowg - 10,850 km, naturalng nawierzchnie gruntowg - 24,880
km. Przez gmine nie przechodzg zadne linie kolejowe.

Do najwazniejszych drég na obszarze gminy Barandw nalezg drogi powiatowe:

e 1516L - Zyrzyn — Baranéw — Michéw — dr. woj. 809;

e 2500L Niebrzegéw — Parafianka — Cezaryn — Barandéw;

e 1518L Markuszéw — Wolica — Zagbzdz — Blizocin;

e 1434L dr. kraj. 48 — Utez — Barandw;

e 2515L Barandw — Kotliny — dr. pow. 1514L;

e 2511Ldr. kraj. 17 — ZerdZ — tysa Géra — Niwa — Sniadéwka;
e 1515L Michow — Miastkéwek — tukawica;

e 2514l Zagrody — tysa Géra —dr. pow. 2511L



Ich obecno$¢ skutkuje emitowaniem przez S$rodki transportu zanieczyszczen
komunikacyjnych, ktére majg duzy wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego.

Transport dotyczy emisji zwigzanych ze zuzyciem paliw silnikowych w pojazdach
poruszajgcych sie po terenie gminy.

Dtugos¢ drég na terenie gminy

Rodzaj Dtugos¢ Rodzaj Rodzaj poboczy Zadrzewienia
drogi (w km) nawierzchni
powiatowe | 48,8 trwata gruntowe, chodniki: 10.966 | liniowe
m2
9,1 gruntowa gruntowe brak
Razem:
57,9
gminne 7,5 bitumiczna gruntowe brak
0,5 betonowa gruntowe brak
1,5 kostka gruntowe, kostka brak
10,9 utwardzona brak brak
gruntowa
24,9 naturalna brak brak
gruntowa
Razem:
45,3
RAZEM 103,2

Uwzgledniono jedynie ruch lokalny ze wzgledu na brak drég wojewddzkich i krajowych.
Zgodnie z ogodlnokrajowym trendem wzrasta ilos¢ samochoddw oraz intensywnos$¢ ich
uzytkowania, co przektada sie na wzrost emisji z transportu. Jednoczesnie Srednia wieku
pojazdédw w Polsce ulega zmianie (jest coraz wiekszy udziat samochodow
nieprzekraczajacych 10 lat), zatem zmniejsza sie $rednie zuzycie paliw. Zrédtami emisji w tej
grupie sg procesy spalania benzyn, oleju napedowego oraz LPG, przy czym udziat benzyn
zmniejsza sie na korzy$¢ oleju napedowego i LPG. Dla obliczenia emisji z poszczegdlnych
Zrddet, zastosowano nastepujgce wskazniki:

samochody osobowe 155 gCO2/km

motocykle 155 gCO2/km

samochody dostawcze 200 gC02/km




samochody ciezarowe 450 gCO2/km

samochody ciezarowe 900 gC02/km
z przyczepa
autobusy 450 gCO2/km

Inwentaryzacja emisji ze zuzycia paliw w transporcie lokalnym oparta jest na danych o
pojazdach zarejestrowanych na terenie gminy oraz statystycznym kilometrazu
pokonywanym przez okreslone kategorie pojazdéw oszacowanym przez Instytut Transportu
Samochodowego. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono w tabeli zamieszonej ponize;j.

Emisja w roku 2006 Emisja w roku 2020

Transport lokalny 4237,80 Mg CO2 4237,80 * Mg CO2

*Mozna przyjgé, ze w roku 2020 pomimo szacowanego zwiekszenia ilosci pojazdéw nie nastgpi
wzrost emisji. Jest to wynikiem wymiany pojazdéw uzytkowanych na terenie gminy Barandw na
nowsze i bardziej ekonomiczne (nowsze samochody zuzywajg mniej paliwa), co jednak jest
rekompensowane zwiekszonym wykorzystaniem pojazdow (wiekszy przebieg roczny).

W segmencie oséb korzystajgcych z istniejgcej komunikacji pasazerskiej w transporcie
drogowym na liniach regularnych na terenie Gminy Barandw ksztattuje sie na poziomie ok.
250 pasazeréw, w tym zdecydowana wiekszo$¢ ponad 200 oséb stanowig uczniowie
dojezdzajgcy do Zespotu Szkolno — Przedszkolnego w Baranowie z miejscowosci potozonych
na terenie gminy.

W dniu powszednim najwiekszy popyt na ustugi przewozowe na liniach gminnych w gminie
Barandw wystgpit w porach porannych i wczesnopopotudniowych, przypadajgcych na
godziny 7-8 i 12-14. Determinantem popytu na w/w ustugi przewozowe jest dojazd uczniow
do Zespotu Szkolno Przedszkolnego w Baranowie oraz innych osdéb dojezdzajgcych do
osrodka gminnego.

Obydwa rodzaje tych podrdzy majg charakter obligatoryjny. Sg to przejazdy zwigzane z
wizytg w urzedzie, w trakcie wykonywania pracy zawodowej, ochrony zdrowia, w sprawach
finansowych.

W dni wolne od pracy popyt na ustugi przewozowe na terenie samej gminy Barandw jest
znikomy, wigze sie przede wszystkim z dojazdem do miejsc kultu religijnego.




NA WYKONYWANIE REGULARNYCH PRZEWOZOW 0SOB

WYKAZ ZEZWOLEN

PRZEBIEGAJACYCH PRZEZ GMINE BARANOW

Nr Organ wydajac Przebieg linii s Sl Nazwa/numer
Lp . . K .ja g : . wydania waznosci linii komunika-
zezwolenia zezwolenie regularnej . . .
zezwolenia zezwolenia cyjnej
Baranéw- Sktadéw
-Zagbzdz- .
Woéjt Gminy Debczyna - Baranow —
1 1/2014 , , 27.06.2014 | 31.12.2016 Debczyna -
Barandw Baranéw-Wola .
Baranow
Czotnowska-
Barandéw
Barandw-
tukawka-
Karczunek- Huta- ,
Wéjt Gminy Koziot- Barandw- Baranow
2 3/2014 , , 27.06.2014 | 31.12.2016 Pogondw -
Baranow Pogonow — .
, Baranow
Motoga-Baranow-
Baranow ul.
Szkolna
Barandow —
Debczyna-
Zagdzdz- Sktadow- Barandw —
3 | a/2014 | WOitGminy | Grodek-tukawka- | .o 000161 31 192016 | sktadow-
Baranéw Karczunek- Huta- Barandw
Koziot- Wola
Czotnowska-
Barandow
Barandow-
T Sniadéwka- Klin- Baranow-
4 | 2/2014 JLSMINY | Niwa- Czotna- tysa | 27.06.2016 | 31.12.2016 | $niadéwka-
Baranow , .y .
Gora- Sniaddwka- Baranow
Klin- Niwa
Wéit Gmin Grodek- tukawica- Grodek-
5 1/2015 J , ¥ Nowomichowska- | 08.06.2015 | 31.12.2016 tukawica-
Baranow , 2
Baranow Baranow
Sktadéw-
Debczyna-
B SW- -
Starosta Kﬁ;?g?\\il\;dzzv\?lig? Slae
6 004/2015 . . , 09.01.2015 | 31.12.2016 Baranow-
Putawski Niwa- tysa Gora- Sl

Zagrody- Zyrzyn-
Osiny- Wrondéw-
Putawy




Barandw- Motoga-
Pogonow- ,
7 | 5/2015 Starosta | Wilczanka- 12.01.2015 | 31.12.2016 Bzaranow_
/ Putawski Skrudki- Borysow- o o Pﬁ:\(l\r’;
Battédw- Osiny-
Wrondéw- Putawy
Michdéw-Groédek-
DT- Huta- Koziot-Wola
1.8070.436 Marszatek Czotnowska- Michdéw-
8 Wojewddztwa | Barandéw- Zerdz- 30.12.2014 | 31.12.2016 Barandéw-
Lubelskiego | Zyrzyn- Battéw- Putawy
9.2014.tw Osiny- Wrondw-
Putawy

Srednia miesieczna liczba kurséw:

e poniedziatek — pigtek - 920
e sobota — niedziela - 160

Srednia miesieczna liczba pasazeréw:

e poniedziatek — pigtek — 4540
e sobota —niedziela - 460

Przez teren gminy przebiega takze linia regularna Lubartéw — Warszawa obstugiwana przez
firme Ustugi Transportowe Krajowe i Miedzynarodowe Stawomir Siwek na podstawie
Lubelskiego Nr DT 1.8070.309.1.2014.MNJ,
przebiegajaca przez: Lubartéw — Kamionka — Michéw —Baranéw — Warszawa z waznoscig do
31.12.2016.

zezwolenia Marszatka Wojewddztwa

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030:

e wskazuje kierunki i mozliwosci polityki przestrzennej kraju, jednoczesnie

pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych rozwigzan
infrastrukturalnych, a za gtdéwne cele przyjmuje:

o podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkdow miejskich poprzez ich
integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci,

o poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne rdwnowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,

o poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych,
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowe;j.

e wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych

sie zmian demograficznych w potgczeniu z aktywizowaniem zasobdw pracy,




e podkresla istote ekologii w transporcie zbiorowym — alternatywne Zrédfa napedu,
silniki konwencjonalne spetniajgce najwyzsze normy emisji spalin, a takze nacisk na
wykorzystanie potencjatu transportu szynowego,

e podkresla szczegbdlne znaczenie dziatan stuzgcych poprawie dostepnosci
transportowej w ramach integracji obszarow funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw
miejskich, co wptynie na rozszerzenie zasiegu potencjalnego rynku pracy,

e zaznacza koniecznos$¢ zapewnienia dostepnosci obszarom o najnizszym dostepie do
ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich poprzez
zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i rozwdj infrastruktury
transportowej,

e wskazuje znaczaca role poprawy dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie
dostepnosci czasowej do najwiekszych miast, przez organizacje transportu
zbiorowego, zapewniajagcego dobre potgczenia z miastami powiatowymi i
subregionalnymi,

e rekomenduje zmniejszenie zewnetrznych kosztdw transportu za pomocy dziatan
organizacyjnych i inwestycyjnych poprzez uwzglednianie w sredniookresowych
strategiach i planach inwestycyjnych alternatywnych srodkdw transportu w stosunku
do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury; w obszarze inwestycji
bezposrednio temu celowi stuzy¢ ma modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod
katem zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czaséw przejazdu.

Gtéwnym celem zagospodarowania przestrzennego obszaru wojewddztwa lubelskiego,
wedtug  wskazan Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego
(PZPWL) w zakresie infrastruktury transportowej, jest osiggniecie zrdwnowazonego systemu
transportowego pod wzgledem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spotecznym i
Srodowiskowym. PZPWL wskazuje takze na réwnorzednos¢ proceséw budowy optymalnego
modelu sieci transportowej wewnatrz regionu i procesu integracji systemu regionalnego z
innymi regionami kraju, Unig Europejska oraz krajami Europy Wschodnie;.

Dla osiggniecia powyzszego konieczna jest modernizacja i rozbudowa sieci transportowych,
tj. sieci drogowej, sieci kolejowej i lotniczej oraz infrastruktury przej$é granicznych.

PZPWL za priorytety w sferze infrastruktury transportowej wskazuje:

e integracje przewozow i infrastruktury komunikacyjnej,

e stworzenie multimodalnych  korytarzy = komunikacyjnych o  parametrach
zgodnych ze standardami Unii Europejskie;j,

e osiggniecie standardéw europejskich w kompleksowej obstudze osobowego i
towarowego ruchu granicznego,

e polepszenie potaczen sieci transportowych wojewddztwa z sieciami panistw i
wojewddztw sgsiednich,



zapewnienie warunkéw do szybkich potaczen lotniczych miedzynarodowych i
krajowych,
zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony Srodowiska.

Zadania niezbedne do osiggniecia powyziszych priorytetdw w aspekcie transportu

publicznego wedtug PZPWL to przede wszystkim:

budowa autostrady A-2,

dostosowanie do standardéw europejskich najwazniejszych dla wojewddztwa
drég w paneuropejskich korytarzach transportowych,

dostosowanie innych waznych pofaczedn miedzyregionalnych do standardéw
europejskich,

polepszenie potgczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym,

poprawa stopnia otwartosci regionu przez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych
przez Wiste i Bug,

zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego gtdwnych tras przez realizacje
obwodnic obszaréw zurbanizowanych,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

przystosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb przysztej aglomeracji lubelskiej,
dostosowanie najwazniejszych drég dojazdowych do drogowych przejsé
granicznych do potrzeb wzrastajgcego transgranicznego ruchu drogowego,
zapewnienie warunkéw (kompleksowa modernizacja) do szybkich pofaczen
kolejowych objetych umowami AGC i AGTC,

zapewnienie warunkéw do szybkich potgczen kolejowych innymi waznymi liniami o
znaczeniu miedzynarodowym i miedzyregionalnym,

zapewnienie warunkéw do sprawnej obstugi ruchu granicznego drogowego i
kolejowego,

stworzenie warunkéw do szybkich potaczen lotniczych.

Zgodnie z uchwatg Nr XLIX/399/2010 Rady Gminy Barandw z dnia 31 sierpnia 2010 roku w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Barandow

— Il etap na terenie gminy ustalono zasady ochrony i ksztattowania $rodowiska majgce

wptyw na sytuowanie infrastruktury drogowej i komunikacyjnej oraz organizacje przewozéw

pasazerskich, w tym:

Obowigzuje ochrona istniejgcych lasow, z wyjatkiem tych, ktére wskazano w planie
na inne zagospodarowanie i ktdre uzyskaty zgode wtasciwych organéw na zmiane
przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne;

Obowigzuje zasada maksymalnej ochrony istniejgcej zieleni w tym zadrzewien
cennych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym,



e Obowigzuje zakaz naruszania naturalnego charakteru ciekéw i zbiornikdw wodnych,
rowow melioracyjnych z wyjatkiem zmian podyktowanych koniecznoscig: ochrony
przeciwpowodziowej i pozarowej, wzrostu retencji wodnej, budowy uktadu
komunikacyjnego i urzadzen inzynierii gminnej;

e Przebudowa istniejgcych ciekdw i rowdéw, a takze realizacja przepustow i mostkow
mozliwa jest po uzgodnieniu z zarzadca sieci;

e W zakresie ochrony powietrza ustalono obowigzek stosowania przy realizacji
zabudowy wysokosprawnych niskoemisyjnych systemow grzewczych;

e Ustalono minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnej zgodnie z ustaleniami
szczegbtowymi dla poszczegdlnych terendw;

Strefa oddziatywania hatasu od drég klasy ,,G” gtéwnych i ,Z” zbiorczych — 25 m od krawedzi
jezdni — w w/w strefie obowigzuje zakaz wznoszenia nowych budynkéw ochrony zdrowia i
oswiaty, ponadto wprowadza sie obowigzek informowania wtascicieli i inwestoréw o
mozliwosciach wystgpienia przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu.

Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
wojewddztwie lubelskim potencjalny organizator publicznego transportu zbiorowego dla
Putaw i okolic moze wykonywaé zadania zwigzane z organizacjg i zarzadzaniem publicznego
transportu zbiorowego dla nastepujgcych jednostek: miasto Putawy, gmina Putawy, gmina
Janowiec, gmina Kazimierz Dolny, gmina Koriskowola, oraz gmina Zyrzyn.

Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym w wojewddztwie lubelskim przebiegajgce przez teren Gminy Barandéw:

Linia Nr 558 Lubartéw — Kamionka — Michéw — Baranéw — Zyrzyn — Putawy - przy czym jak
zaznaczono w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
wojewddztwie lubelskim jest mozliwa organizacja tej linii komunikacyjnej przez
Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz

istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych.

Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Pufawskiego Etap | + Il potrzeby przewozowe mieszkanicow powiatu putawskiego
najlepiej zaspokajane sg w Gminie Markuszéw, gdzie w dni robocze wskaznik liczby potgczen
w transporcie drogowym na 1000 mieszkanicéw jest najwyzszy. Wskaznik ten najnizsza
warto$é przyjmuje w Gminie Barandw. W dni wolne od pracy, tj. w soboty i niedziele liczba
potgczen gwattownie maleje, co przektada sie na niedostateczng obstuge transportem
publicznym w catym powiecie, przede wszystkim w Gminie Barandw.



W przypadku powiatu putawskiego wieksza czes¢ jego gmin (Putawy, Kazimierz Dolny,
Janowiec, Konskowola, Zyrzyn, Kuréw) zdecydowata sie zawrze¢ porozumienie
miedzygminne z Miastem Pufawy, w sprawie realizacji wspdlnej komunikacji miejskiej, co
oznaczato scedowanie na te gmine organizacji catosci lokalnego transportu zbiorowego na
swoim obszarze (z wyjgtkiem gminy Kurdw, ktéra w porozumieniu wskazata konkretne
miejscowosci, a nie obszar catej gminy). To oznacza, ze wiekszos¢ obszaru powiatu
putawskiego jest objeta komunikacjg miejskg organizowang przez Miasto Putawy. Z tego
wzgledu Miasto Putawy jest najwazniejszym organizatorem publicznego transportu
zbiorowego w powiecie putawskim. W takim przypadku powiat putawski nie moze wkraczac
w kompetencje innego organizatora i odrebnie organizowaé przewozy wewnatrz obszaru
wyznaczonego granicami gmin wspoétpracujacych z Miastem Putawy. Zatem Powiat Putawski
moze by¢ organizatorem tylko dla linii komunikacyjnych faczacych jakakolwiek gmine
powiatu putawskiego (w wiekszosci przypadkéw Miasto Putawy) z gminami, ktore nie
zdecydowatly sie na powierzenie organizacji lokalnego transportu zbiorowego innymi
gminom, tj. gminami: Nateczéw, Wawolnica, Markuszéw i Barandw.

Powiat Putawski planuje organizacje 33 linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na
terenie powiatu pufawskiego, w tym 19 linii do wybiegajacych do sgsiednich powiatow. Nie
przewiduje sie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym.

Planowana sie¢ komunikacyjna ma na celu utrzymanie obecnie istniejgcej sieci potgczen
zapewnianej przez przewoznikdéw, dzieki czemu mozliwe bedzie rekompensowanie
utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnied do przejazdow
ulgowych i bezptatnych. Zaplanowany model sieci potgczen zapewni wszystkim obecnym
pasazerom dalszy dostep do ustug przewozowych, gdyz przewidziano organizacje linii
komunikacyjnych na wszystkich istniejgcych liniach komunikacyjnych.

Podstawowym zatozeniem przy projektowaniu niniejszej siatki potgczen bylo przyjecie
zasady, Ze powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat Putawski
uzupetniajg siatke potgczen putawskiej komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
Putawy. Z tego wzgledu nie rozpatrywano konkretnych linii komunikacyjnych tgczgcych
Putawy z tymi siedzibami gmin, ktére podpisaty z Miastem Putawy porozumienie
miedzygminne na wspdlng organizacje komunikacji miejskiej (Janowiec, Zyrzyn, Koriskowola,
Kurdéw, Kazimierz Dolny), gdyz organizatorem takich linii jest Miasto Putawy. Tym samym,
powiatowe przewozy pasazerskie planowane do organizacji przez Powiat Pufawski
koncentrujg sie na obstudze pozostatych gmin (Nateczow, Wawolnica, Markuszdw,
Barandw), a takze tej czesci gminy Kurow pozbawionej wspomnianej komunikacji miejskiej.

Zaplanowano funkcjonowanie nastepujgcych linii komunikacyjnych:

e 7z Putaw do gmin: Baranow, Nateczéw, Wawolnica i Markuszow,
e 7z Putaw do potnocnej czesci gminy Kuréw,



e pomiedzy gminami Nateczéw i Wawolnica,

e oraz opcjonalnie — 19 dodatkowych linii komunikacyjnych do innych powiatéw pod

warunkiem zawarcia stosownych porozumien, tj. do Lublina oraz miejscowosci w

powiatach: lubelskim, lubartowski, ryckim, opolskim, zwolenskim i kozienickim, w

szczegolnosci taczacych:

(@]

o O O O O

Putawy z Kozienicami, taguszowem, Lucimia, Rykami (przez Zyrzyn i
Strzyzowice lub Zyrzyn i Baranéw), Michowem (przez Barandw), Zwoleniem
(przez Janowiec), Opolem Lubelskim i innymi miejscowosciami powiatu
opolskiego (przez Kazimierz Dolny i Wilkéw), Poniatowg (przez Kazimierz
Dolny),

Lublin z Putawami przez Nateczéw i Kazimierz Dolny, ale trasg alternatywna
wobec linii wojewddzkiej nr 508,

Nateczéw i Wawolnice z Opolem Lubelskim, Niezabitowem,

Nateczéw z Wojciechowem, Ozarowem,

Barandw z Rykami, Deblinem, Lendo Wielkim,

Lublin z Michowem przez obszar powiatu putawskiego (gmina Kuréw),

Lublin z Poniatowg, Opolem Lubelskim przez obszar powiatu putawskiego
(gminy Nateczéw i Wawolnica).

Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu

Putawskiego Etap | + Il w przysztosci mozliwe jest zaprojektowanie nastepujgcych linii

regularnych przebiegajgcych przez teren Gminy Baranéw

Nr linii

komunikacyjnej

Przebieg linii komunikacyjnej

Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Parafianka — Skrudki —

805 Wilczanka — Pogondw — Motoga — Baranow
Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Barandéw — /powiat rycki/ —
815 (Ryki)
Konieczne jest zawarcie porozumienia z Powiatem Ryckim
825 Putawy — Wrondéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Baranéw — Wola Czotnowska —
Koziot — Huta — Karczunek — tukawka — Grédek — tukawica
Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Baranéw — Wola Czotnowska —
855 . . . .
Koziot — /powiat lubartowski/ — (Michéw)
Putawy — Wronédw — Osiny — Zyrzyn — Zagrody — tysa Géra — Niwa —
835 £ . . oy .
Sniadéwka — Klin — Czotna — Barandw — Debczyna — Zagdzdz — Sktaddw
Barandw — /powiat rycki/ — (Ryki/Deblin)
816

Konieczne jest zawarcie porozumienia z Powiatem Ryckim




826 (Lendo Wielkie) — /powiat rycki/ — Baranéw — /powiat rycki/ — (Ryki/Deblin)
Konieczne jest zawarcie porozumienia z Powiatem Ryckim

Przyjmuje sie, ze przewozy gminne w Gminie Barandw o charakterze uzytecznosci publicznej
powinny by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie minimalnej
dostepnosci komunikacyjnej. Dojazd do gminy powinien zapewniaé zintegrowanie gminnych
przewozow pasazerskich z istniejgcymi oraz planowanymi powiatowymi i wojewddzkimi
przewozami pasazerskimi. Trasy linii komunikacyjnych powinny by¢ zatem prowadzone tak,
aby zapewnié¢ minimalng dostepnos¢ transportowg dla wszystkich miejscowosciami —
sofectwami a osrodkiem gminnym jakim jest miejscowos¢ Barandw.

Potrzeba uruchomienia gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej determinowana jest:

e brakiem wojewddzkich linii autobusowych organizowanych przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego (sg dopiero planowane);

e rosngcym ryzykiem likwidacji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej
rentowosci dla przewoznikéw;

e ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach po
utracie prawa przewoznikdw do wystepowania o rekompensate strat wynikajacych ze
stosowania ulg ustawowych;

e wystepujgcej koncentracji przewozéw komercyjnych wytgcznie na trasach o
znacznych potokach pasazerskich.

Gminne przewozy pasazerskie organizowane przez Wdjta — jako zadanie witasne gminy —
powinny obejmowacé taki zakres, aby zapewnié¢ minimalng dostepno$é transportowg
mieszkanicom gminy do osrodka gminnego oraz uczniom do Zespoftu Szkolno -
Przedszkolnego w Baranowie.

Waznym jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozéw — w sposob
umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajacych
kontaktu z urzedem gminy.

Popyt na przewozy komunikacjg zbiorowg w gminie Barandéw bedzie sie ksztattowat pod
wptywem nastepujgcych czynnikow:

o liczby i struktury mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci objetych obstuga
komunikacyjng;

e liczby samochodéw osobowych;

e mobilnosci mieszkancoéw;

e jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza godzin kursowania;

e wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie liczby potfgczen;




Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych,
oddziatywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatoréow transportu publicznego
odpowiednich dziatan. Podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkaricow.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikéw zewnetrznych na popyt na ustugi

komunikacji zbiorowej w gminie Barandéw, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje
demograficzng, zakfadajacg — zmniejszanie sie liczby mieszkancéw gminy oraz przede
wszystkim liczbe ucznidéw korzystajgcych z linii regularnych w trakcie dojazdu do i ze szkoty.

W gminie podrdéze komunikacjg publiczng odbywacé sie bedg autobusowg komunikacja
komercyjng organizowang przez Wéjta Gminy Barandéw.

Planowana dla 2017 roku i na lata 2018-2030 sie¢ potaczern o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie Gminy Baranéw z mozliwoscig aktualizacji i powiekszenia oferty
komunikacyjnej:



Linia komunikacyjna |

Przystanki/Przebieg linii komunikacyjnej

Baranow — Debczyna —
Baranow

Baranow ul. Rynek

Baranow ul. Szkolna

Sktadow

Sktadéw P2

Zagbdzdz P1

Debczyna

Barandw ul. Szkolna

Wola Czotnowska dr. gm. 107411L Wola Czotnowska dr. gm.

107412L Wola Czotnowska dr. gm. 107413L —Barandéw ul. Szkolna
Barandw ul. Rynek
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Rysunek 2. Linia komunikacyjna Barandéw - Debczyna - Barandéw




Linia komunikacyjna Il

Przystanki/Przebieg linii komunikacyjnej

Baranéw — Pogondéw —
Baranow

Baranow ul. Rynek
Baranow ul. Szkolna
Grodek dr. gm. 107419L
tukawica dr. gm. 107422L
tukawka dr. gm. 107421L
karczunek dr. gm. 107420L
Huta — Koziof dr. gm. 107414L
Barandéw ul. Szkolna
Barandw ul. Rynek
Pogondéw P3

Motoga P1

Barandw ul. Rynek
Barandw ul. Szkolna
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Rysunek 3. Linia komunikacyjna Barandow - Pogondéw - Baranow




Linia komunikacyjna Ill

Przystanki/Przebieg linii komunikacyjnej

Baranéw — Sniadéwka —
Baranow

Baranow ul. Rynek
Baranow ul. Szkolna

Niwa

tysa Gora dr. gm. 107423L
Sniadéwka P4

Sniadéwka dr. gm. 107424L
Sniadéwka dr. gm. 112817L
Klin dr. gm. 107414L

Niwa

Czotna

Barandw ul. Szkolna
Barandw ul. Rynek

tysa Goéra dr. gm. 107423L
Sniadéwka P4

Sniadéwka dr. gm. 107424L
Sniadéwka dr. gm. 112817L
Klin dr. gm. 107414L

Niwa

Czotna

Barandw ul. Szkolna
Barandw ul. Rynek

2

Rysunek 4. Linia komunikacyjna Baranéw - Sniadéwka — Baranéw



Linia komunikacyjna IV

Przystanki/Przebieg linii komunikacyjnej

Baranow — Sktadéw
Baranow

Baranow ul. Rynek

Barandéw ul. Szkolna

Debczyna

Zagbdzdz P1

Sktadéw P2

Grédek dr. gm. 107419L

tukawka dr. gm. 107422L
tukawka dr. gm. 107421L
Karczunek dr. gm. 107420L

Huta

Koziot dr. gm. 107414L

Wola Czotnowska dr. gm. 107411L Wola Czotnowska dr. gm.
107412L

Wola Czotnowska dr. gm. 107413L
Barandéw ul. Szkolna

Barandw ul. Rynek

Kol. Wielkgias———— 5=

Rysunek 5. Linia komunikacyjna Baranéw - Sktadéw - Baranéw




Linia komunikacyjna V Przystanki/Przebieg linii komunikacyjnej

Baranow — tukawica — Baranow Barandw ul. Rynek

Grodek dr. gm. 107419L

tukawica dr. gm. 107419L Nowomichowska
dr. gm. 107416L

Baranow ul. Szkolna

Barandw ul. Rynek

Mapa:
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Rysunek 6. Linia komunikacyjna Barandéw - tukawica - Baranow

Organizacja gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
odbywac sie bedzie poprzez uruchamianie linii w ramach bezposredniego zawarcia umowy z
przewoznikiem linii komunikacyjnej spetniajgcego okreslone warunki do podejmowania i
wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu osoéb.

Zgodnie z art. 22 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w przypadku gdy sSrednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest
mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu




zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow

rocznie.

Planowana w Gminie Barandw sie¢ linii komunikacyjnych obejmowaé bedzie $wiadczenia

ustug przez przewoznika w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie.

Z przewoznikiem, ktéry bedzie $wiadczyt ustugi w zakresie publicznego transportu

zbiorowego na terenie Gminy Barandw zostanie zawarta umowa okreslajgca w

szczegoblnosci:

opis ustug wynikajgcych z zamoéwienia;

linie komunikacyjne, ktérych dotyczy umowa;

czas trwania umowy;

warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakos$ci ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

wymagania w stosunku do srodkdw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

warunki zmiany optat za przewdéz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystugujg wpltywy z
tych optat, jest operator;

warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

sposob rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw
oraz przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazerdéw
na danej linii komunikacyjnej;

zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez
operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora;

zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z
przyczyn niezaleznych od operatora;

strone umowy, ktdrej przystugujg wptywy z optat;

strone umowy, ktora jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktdrym mowa w
art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;

sposob dystrybucji biletow;

sposéb, w jaki jest obliczana rekompensata;



e strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankdéw
komunikacyjnych z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi;

e warunki korzystania ze $rodkéw transportu organizatora, jezeli sg udostepnione
operatorowi;

e warunki wykorzystywania srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu
pasazerow;

e warunki zakupu przez operatora srodkéw transportu drogowego niezbednych do
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozéw;

e kary umowne;

e warunki zmiany oraz rozwigzania umowy

Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potgczenia komunikacyjne na obszarze
jednostki samorzgdowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze
miejscowosci w rezultacie przestajg by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo sg
obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim w roku szkolnym. Dostepnos¢ do
komunikacji publiczne] staje sie coraz nizsza, co w efekcie powoduje ryzyko wykluczenia
spotecznego dla grup mieszkaicdw nieposiadajgcych samochodéw osobowych,
nieposiadajacych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie. W takich
sytuacjach konieczne stajg sie, dla zrealizowania takich przewozéw — dziatania jednostki
samorzadu terytorialnego zwigzane z organizacjg przewozow na terenie gminy.

Obecnie gmina Barandw, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje
publicznego transportu zbiorowego.

Do dnia 31 grudnia 2017 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskiwac
bedg za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego refundacje z
budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.

Od dnia 1 stycznia 2017 roku przewdz oséb na obszarze gminy odbywa sie rowniez w ramach
gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych
organizatorem bedzie Gmina Barandw.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Gminie Baranéw odbywac bedzie sie
poprzez wydatkowanie w 2017 roku $rodkéw z budzetu gminy. Srodki te pokrywa¢ beda
wydatki biezgce na:

e Zakup ustug przewozowych od operatoréw;
e Utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;
e Funkcjonowanie organizatora przewozéw.

Zrédtem finansowania przewozéw bedg dochody wtasne Gminy Barandw.



Od 1 stycznia 2018 roku, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Gminie Baranéw
odbywac¢ bedzie sie réwniez poprzez przekazywanie za posrednictwem Gminy Barandéw
bezposrednio przewoznikowi srodkéw pochodzacych z budzetu panistwa z tytutu utraconych
przez przewoznika dochodéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych w przewozach o
charakterze komunikacji publiczne;.

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiadac¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkaricéw obszaru objetego
Planem transportowym oraz mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzagdowej. Atrakcyjna
jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw wptywajgcych na popyt na
ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia mieszkaricow.

Powinno by¢ to realizowane poprzez:

- dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji w
podrézach.

- dostosowanie odstepdw czasu miedzy  kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb.

- minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku
poprzez budowe nowych przystankéw Ilub zatrzymywanie  autobuséw na
dodatkowych przystankach np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w
sgsiedztwie przystankéw; likwidacja progdéw na drodze dojscia do przystankdw.

- zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane wystuzonych
pojazddéw na nowsze

- dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdow przed czasem i po czasie.

- poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zaréwno operatorzy, jak i przewoznicy w transporcie publicznym zobowigzani sg do
umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg)
oraz przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych z
rozktadem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach i w systemach
informacji pasazerskiej.

Oferta przewozowa powinna by¢ udostepniana przy uzyciu nastepujgcych nosnikow:

e tablic z nazwg, numerem przystanku oraz nazwami handlowymi linii komunikacyjnych
o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu,



e rozktadow jazdy wywieszanych na przystankach przez organizatora przewozéw lub
zarzadzajgcego dworcem, przekazanych uprzednio organizatorowi w formie
elektronicznej przez przewoznikdw w celu ich wydrukowania w ustalonym formacie,

e aktualnych informacji na temat tymczasowych zmian w przejazdach

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen
przystankowych (stupdéw przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania
rozktaddw jazdy) oraz do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktaddéw jazdy.

Aktualnie najbardziej dostepnym medium do rozpowszechniania informacji dotyczacej
rozktadow jazdy jest Internet, dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu
zbiorowego powinna by¢ strona internetowa, ktdéra przede wszystkim bedzie umozliwiac
wyszukanie potgczen, zaplanowanie podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie,
uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych opfat, a takze
sprawdzenie rzeczywistej lokalizacji pojazdéw.

Odpowiedzialno$¢ za emisje i dystrybucje biletdw ponosi operator ustug przewozowych.
Bilety przejazdowe mogg by¢ sprzedawane w statych punktach sprzedazy, a takze poprzez
osoby prowadzgce pojazdy transportu publicznego.

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletédw wyznacza podstawowe zasady
organizacji sieci sprzedazy. W przysztosci mozliwe bedzie wdrozenie nowoczesnych
systemow dystrybucji biletéw, opartych o wykorzystanie telefonéw komérkowych, Internetu
oraz kart elektronicznych.

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego
transportu zbiorowego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez uwzglednienie:

- poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskopodtogowego,

- uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

- liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerdw,

- wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajgcy osobom ociemniatym i
niedowidzgcym zidentyfikowaé kurs autobusu w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku,

- wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajgcy osobom ociemniatym i
niedowidzagcym zidentyfikowa¢ w czasie podrdzy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje,

- wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajgcy podrdze osobom
niedostyszagcym



Zasady te nalezy przyjgé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i
przebudowie infrastruktury drogowe;j.

W zakresie infrastruktury drogowej i przystankowej transportu publicznego proponowane
jest przeprowadzenie inwestycji, majacych na celu poprawe jej jakosci.

Przewiduje sie naprawe zniszczonej nawierzchni na drogach tgczacych miejscowosci na
terenie gminy, ktéra przyczyni sie do zwiekszenia predkosci komunikacyjnej i tym samym
skrécenia czasu przejazdu na odcinkach objetych przebudowa. Dodatkowo planuje sie
montaz oraz remonty wiat na przystankach o najwiekszej frekwencji podréznych w kazdej
miejscowosci.



UZASADNIENIE

Zgodnie z art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2015 r. poz. 1440, ze zm.) plan transportowy moze by¢ opracowany przez
wtasciwego organizatora na obszarze liczagcym mniejszg liczbe mieszkaricOw niz okreslona w
ustawie, to jest w przypadku gminy liczgcej mniej niz 50 tysiecy mieszkancow.

Przedstawiony projekt planu obejmuje wszystkie zagadnienia, ktére wykazane zostaty w
wymienionej ustawie oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011
roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego zostata ogloszona we
»Wspodlnocie Putawskiej”.

Ponadto powyzsza informacja zostata tez zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej, a
takze na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Baranéw w okresie od 12 pazdziernika 2016 roku do
18 listopada 2016 roku.



